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OPIS TECHNICZNY

Inwestor obiektu
Powiat 'Ke;piﬁski.
Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu na drodze powiatowej

ar 5599P na odcinku Krgzkowy — Mikorzyn.

W

Podsiawa opracowania projektu

Umowa z Powiatem Kepifiskim na opracowanie projektu

Obwieszenie Marszalka Sejmu Rzeczpospolitej z dnia 7 marca 2003 r. w sprawie ustawy
Prawo o ruchu drogowym — tekst jednolity (Dz. U. Nr 58, poz. 515 z péZniejszymi
Zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szezegblowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzeniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewngetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnaléw drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoélowych
warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa

ruchu drogowego i warunkow ich umieszczenia na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181)

. Materialy wyjsciowe

Plan sytuacyjny 1:500

. Cel projektu

Celem niniejszego projektu jest zabezpieczenic ruchu drogowego na

przebudowywanej drodze oraz uzyskanie na rzecz Inwestora robdt dokumentu formalno —

prawnego, jako podstawy do wprowadzenia oznakowania organizacji ruchu.
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6. Opinie i zatwierdzenia projektu
Projekt stale] organizacji ruchu wymaga opinii Zarzadcy Drogi, Zarzadzajacego

ruchem 1 Komendy Powiatowej Policji.

7. Charakterystyka

Droga - nawierzchnia asfaltowa, szeroko$¢ 5,50m. W ciggu drogi wystepuije: chodnik
z kostki betonowej o szerokosci 2,00m, $ciezka rowerowa 2,50m (szeroko$é zmniejszona do
2,0m w miejscach wystgpowania przystankéw autobusowych) oraz pobocze z kruszywa o
szerokosci 1m. Dlugosé projektowanego odeinka:11+710,00km. Predko$é projektowas:
40km/h.

8. Opis oznakowania stalej organizacji ruchu

Oznakowanie pionowe

Wiegksza ¢zgs¢ oznakowania pionowego stanowig znaki istniejgce. Znaki te nalezy
zdemontowa¢ w trakcie budowy, a nastepnie wymieni¢ na nowe, a ich polozenie dostosowaéd
do nowoprojektowanego przebiegu drogi.

Przed projektowanymi przejSciami . dla pieszych zastosowano znaki D-6, a poza
terenem zabudowanym dodatkowo zaprojektowano znaki ostrzegajace o przejéciu dla
pieszych A-16. Poza obszarem zabudowanym zaprojektowano oznakowanie skrzyzowan
znakami A-6a — A-6¢c. Na drodze podporzadkowanej przed krzyzowaniem skrzyzowaniem z
droga z pierwszenstwem umieszcza si¢ znak A-7 ,ustgp pierwszenstwa”. Znak B-20 stosuje
si¢ przed wjazdem na skrzyzowanie z droga z pierwszenstwem, gdy brak jest dostatecznej
widoczno$cl na  zatrzymanie pojazdu przed skrzyzowaniem. W celu zabronienia
wyprzedzania pojazdow silnikowych wielosladowych, w miejscach niebezpiecznych ustawia
si¢ znak B-25 ,.zakaz wyprzedzania”, natomiast w celu jego uchylenia znak B-27, koniec
zakazu wyprzedzania”. W celu zmniejszenia predkosci zastosowano znak B-33 ,,ograniczenie
predkosci”, natomiast w celu uchylenia wigkszej liczby zakazéw ustawia si¢ znak B-42
»koniec zakazow”. Przystanki autobusowe oznakowano znakami D-15. Cigg pieszo-
rowerowy oznakowano znakami C-13/16 wystepujacymi przy kazdym skrzyzowaniu. Na
~ wyspach dzielgcych zastosowano znaki C-9 umieszczone na stupkach U-5¢ przed wyspami
ustawiono znak A-30 ,,inne niebezpieczenstwo” wraz z tabliczka T-18c.

Znaki ostrzegawcze nalezy umieszcza¢ w odleglosci 50m - 150m od miejsca
zagrozenia. W przypadku odleglosci innych niz wyzej wskazane nalezy zastosowaé tabliczki

T-1 informujace o rzeczywistej odleglosci od niebezpiecznego miejsca. Znaki na odcinkach
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drogi z poboczem nalezy umieszczaé tak, by odlegtos$é miedzy krawedzig znaku i krawedzia
pobocza wynosita minimum 0,5m. Znaki na odcinkach drogi, gdzie przewidziano chodniki i
$ciezki rowerowe nalezy umieszczaé za nimi, w poboczu gruntowym. W przypadku, gdy
odleglo$¢ miedzy krawedzia jezdni i krawedzia znaku jest wigksza niz 2,0m nalezy
zastosowaé stupki wygiete o dlugosci wysiegnika takiej, by zachowaé wymagane 2,0m.

Lokalizacje znakéw pionowych przedstawiaja rysunki projektu stalej organizacji

ruchu. Dla znakéw pionowych dopuszeza si¢ niewielkie zmiany ich lokalizacji w zakresie

kilku metrow, niz pokazano to na wyzej wymienionych rysunkach. Zmiany te wynikaja z
koniecznosci przesuniecia znakow dla uzyskania pelniejszej ich widoczno$ei lub dla
zapobiegniecia ich kolizji z istniejgcymi urzadzeniami nadziemnymi i podziemnymi.

Przy przejsciu dla pieszych w km 8+069,00 projektuje si¢ znaki D-6 1 T-27 aktywne o
zasilaniu hybrydowym.

Oznakowanie poziome

Dla przejs¢ dla pieszych zastosowano oznakowanie P-10 oraz P-11 w migjscach
przejazdéw dla rowerzystow. Jako oznakowanie miejsca zatrzymania dla autobuséw na
przystankach autobusowych zastosowano linie P-17. Przy wyspach dziclacych zastosowano
oznakowanie P-21a.

Na dhigoéci odcinka wystepowania miejsc postojowych zastosowano linig
krawedziowa P-19.

,Linie bezwzglednego =zatrzymania” P-12 projektuje si¢ na wlotach drog
podporzadkowanych, na ktérych ograniczona jest widoczno$é nadjezdzajacych pojazdow.

Na wlotach drég podporzadkowanych stosuje sie ,linie warunkowego zatrzymania
ztozona z trojkatow™ P-13.

Przed przejsciami dla pieszych zastosowano ,,lini¢ warunkowego zatrzymania ztozong
Z prostokatow” P-14.

Znak P-4 _linia podwojna ciggla” zastosowano w miejscach niebezpiecznych w celu
wyeliminowania przejezdzania pojazdéw na czg$é jezdni przeznaczona dla przeciwnego
kierunku ruchu.

Na odcinkach, na ktérych mozliwe jest przejezdzanie pojazddéw na czgs¢ jezdni
przeznaczong dla przeciwnego kierunku ruchu stosuje si¢ ,Jlinie pojedynczg przerywang -
krotka” P-1b.

W celu umozliwienia wigczenia do jezdni i na skrzyzowaniach wprowadzono znak P-

le ,,linia pojedyncza przerywana - prowadzaca szeroka”.

e
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Lokalizacje 1 dlugosci znakéw poziomych przedstawiaja rysunki projektu stalej

organizacji ruchu.

9. Wykonanie i ustawienie oznakowania

Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe nalezy wykonaé 1 ustawi¢ zgodnie z warunkami i zasadami
okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdlowych warunkow technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszezenia na drogach 9Dz. U. Nr 220,
poz. 2181) — zatgcznik nr 1.

Wielkos¢ znakdéw z grupy ,.Srednie” oraz znaki C13/16 z grupy ,.mate”. Tarcze znaku
nalezy wykona¢ z blachy ocynkowanej ogniowo o grubosci minimum 1,25mm (dla tarcz o
powierzchni wickszej niz 1m’ minimum 1,5mm) wg PN-EN 10327:2005 lub PN-EN
10292:2003 (A1:2004, A2:2005). Krawedzi tarczy znaku powinny by¢ usztywnione na
catym obwodzie poprzez podwdjne giecie o promieniu giecia nie wickszym niz 10mm.,
Materialy odblaskowe: folia odblaskowa typu I (dla znakéw A-7, D-6 oraz D-6b folia
odblaskowa typu II) Zywotno$¢ znakéw (podktad + lico) powinna wynosié powyzej 7 lat.

Wysokos$¢ 1 miejsce umieszezania znaku powinny by¢ dostosowane do rodzaju drogi
(ulicy) oraz konkretnego miejsca na drodze. Odleglo$¢ znaku mierzy sie w poziomie od
- krawedzi jezdni lub utwardzonego pobocza (wystajacy kraweznik drogowy typu miejskiego
wlicza si¢ do chodnika) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (trdjkgta, kola,
kwadratu, prostokata) lub tablicy. Przy umieszczaniu znakéw nalezy uwzglednic:
¢ skrajnia pozioma: 0,5-2,0m od krawedzi jezdni lub utwardzonego pobocza,

o skrajnia pionowa: 2,00m od poziomu jezdni lub pobocza (1,00m dla znaku E-1) i 2,20m od
poziomu chodnika Iub $ciezki rowerowe;,
o odstepy miedzy nowoprojektowanymi znakami nie mogg by¢ mniejsze niz 10 m.

Stupki dla znakoéw nalezy wykonaé z rur ocynkowanych ¢p60mm, zabetonowane w
fundamencie. Fundament nalezy wykonaé z betonu C12/15 o wymiarach 30x30x70cm (70cm
— glebokosé wykopiéw pod beton).

Wszystkie znaki drogowe pionowe muszg by¢é wykonane przez producenta
posiadajgcego aprobate techniczng, $wiadectwo kwalifikacji w zakresie ich wytwarzania

wydane przez IBDiM (Instytut Badawezy Drog i Mostow) w Warszawie oraz certyfikat




uprawniajacy do oznaczenia wyrobow znakiem bezpieczenstwa ,B” wydany przez ITS
(Instytut Transportu Samochodowego) w Warszawie.

Qznakowanie poziome

Znaki drogowe poziome nalezy wykona¢ zgodnie z -warunkami i zasadami
okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdlowych  warunkéw  technicznych dla  znakéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszezenia na drogach (Dz. U. Nr 220,
poz, 2181) — zalgcznik nr 2.

Znaki poziome nalezy wykonaé jako oznakowanie odblaskowe, grubowarstwowe
grubosei 0,9-5,0mm (mierzone na mokro} z okresem trwatosei 3-5 lat.

Do oznakowania nalezy stosowa¢ tylko materialy atestowane, potwierdzone
swiadectwem PZH.

10. Termin wprowadzenia organizacji ruchu

Sta]a ta1c] OF 20,20r ol A€

11. Wprowadzenie organizacji ruchu

Wprowadzenie stalej organizacii ruchu objetej niniejszym projektem, zgodnie z § 12
pkt. 1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury, moze nastapi¢ po pisemnym zawiadomieniu
przez Wykonawee robdt lub Inwestora, na co najmniej 7 dni przed terminem jej
wprowadzenia nizej wymienionych jednostek samorzgdowych:
o Zarzgdzajgcego ruchem,
o Zarzadce drogi,

e Komendg Powiatowa Policji w Kepnie.




ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA

Oznakowanie pionowe:

[m

D-15
L D-15 - 2,00 -
P A-2 - 2,20 0,40
L F-6 B-18 15 2,00 (x2) -

A-17
L. A-20 2,00 -
L B-33 407 2,00 -
P A-2 - 2,20 0,40
L A-3 - 2,00 -
P C-13/16 - 2,00 -
P C-13/16 - 2,00 -
L A-1 - 2,00 -
P F-6 B-18 8" 2,20 (x2) -
P D-1 - 2,20 0,40
P C-13/16 - 2,00 -
L Eg 220 Olszowa” (2,00 (x2) -
P C-13/16 - 2,00 -
L D-1 - 2,00 -
L F-6 B-18 ,,8t” 2,00 (x2) -
P A2 - 2,20 0,40

E-18a
L E-17a JKrazkowy” 12,00 (x2) -

D-42
P C-13/16 - 2,00 -
P C-13/16 - 2,00 -
P E]:)-_ljza ~Myjomice” 2,20 (x2) -
L A-1 2,00 -

D-15
L D-15 - 2,00 -
P D-6 - 2,20 -
L D-6 - 2,20 -

D-15
P D-15 - 2,20 -
P C-13/16 - 2,00 -
P C-13/16 - 2,00 -
P A-6¢ - 2,20 0,40
P C-13/16 - 2,00 -
P C-13/16 - 2,00 -
P C-13/16 - 2,00 -
P C-13/16 - 2,00 -




L A-6b - - 2,00 -
' A-1 - 2,20 0,40
P D-1 - 2,20 0,40
D-15
L D-15 - 2,00 -
L D-1 - 2,00 -
P D-6 - 2,20 -
L D-6 - 2,00 -
D-1
P T-6b - 2,20 -
D-15
P D-15 - 2,20 -
L A-2 - 2,00 -
P C-13/16 - 2,00 -
P D-6b - 2,20 -
E-4 L "
P B4 wawiba 7 2,00 -
P C-13/16 - 2,00 -
D-1
L T-6b - 2,00 -
P D-1 - 2,20 0,40
P D-6 - 2,20 -
L D-6 - 2,20 -
L D-1 - 2,00 -
D-15
D-15 - 2,00 -
P D-6 - 2,20 -
L D-6 - 2,00 -
D-15
P D-15 - 2,20 -
C-9
Wyspa U-5c - - -
C-9
Wyspa U-5c - - -
E-18a IR
P D-43 ~Myjomice 2,20 (x2) -
E-17a .
L D-42 ~Myjomice 2,00 (x2) -
P D-1 - 2,20 0,40
P A-16 - 2,20 0,40
P E-17a »Pomanin” 2,20 0,20
L E-18a »Domanin” 2,00 -
D-15
P D-15 - 2,20 -
L D-15 - 2,00 -




o
Wyspa U-5¢ - - -
P D-6 - 2,20 -
P C-13/16 - 2,00 -
L D-6 - 2.00 -
C-9
Wyspa Us-5c¢ - - -
P D-6b - 2,20 -
P C-13/16 - 2,00 -
p E:j ,Domanin Wies 17 2,00 (2) -
P E-18a ,.Domanin” 2,20 0,20
L E-17a ~Domanin” 2,00 -
L A-16 - 2,00 -
L D-1 - 2,00 -
E- ]. Ta . 59
P D-4? ~Mikorzyn 2,20 (x2) -
E-]. Sa . 53
L D-43 ~Mikorzyn 2,00 (x2) -
p D-1 - 2,20 R
D-15
D-15 - 2,20 -
C-9
Wyspa U-5¢ - - -
P D-6 - 2,20 -
I, D-6 - 2,20 -
P C-13/16 - 2,00 -
C-9
Wyspa Us-Sc - - -
P C-13/16 - 2,00 -
A-4 .
L T.4 s 2,20 0,40
D-15
L D-15 - 2,00 -
L D-1 - 2,00 -
P D-1 - 2,20 0,40
L Ej _Domanin PKP 37 2,00 x2)| -
P . C-13/16 - 2,00 -
P D-6b - 2,20 -
P D-6b - 2,00 -
E-4 . »
P E-4 ,.Torzeniec 7 2,00 (x2) -
P C-13/16 - 2,00 -
P D-6b - 2,20 -

ranil



B-33 407 2,00 ;
D-6b
1. R1 - 2,20 -
Ri1b
D-32 - 2,00 -
L D-1 - 2.20 0,40
P B-18 3017 2,00 -
L B-18 . 30t7 2,20 0,40
P D-18 - 2,00 -
D-1
P T-6b - 2,00 -
D-18
P T-3a - 2,00 -
P A-16 - 2,00 -
L. B-33 ,.407 2,20 0,40
D-6
P T-27 - 2,00 -
' D-6
L T-27 - 2.20 -
L C-13/16 - 2,00 -
L D-6 - 2.20 -
L. D-6 - 2,20 -
E4 ., .
L E-4 WMalinéw 3 2,00 (x2) -
P B-33 407 2,00 -
L A-16 - 2,20 0,40
| D-32 - 2,00 -
D-15
P DS - 2,00 -
L A-17 - 2,00 -
P D-6 - 2,20 -
L D-6 - 2.20 -
D-1
L T-6b - 2,00 -
D-15
L D-15 - 2,00 -
L B-33 407 2,00 -
A-4 -
L T A 2,00 -
P D-43 - 2,00 (x2) -
I D-42 . 2,00 (x2) -
P A-6b - 2,00 -
L A-6¢C - 2,00 -
P A-16 - 2,00 -
P A-6¢ - 2,00 -

it
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2,00

P D-15 )
P D-6 - 2,20
L D-6 - 2,20
D-15
L D-15 - 2,00
L A-6b - 2,00
L A-16 - 2,00
P A-3 - 2,00
A-6a
P T-6b - 2,00
P B-18 »15t7 2,00
L B-18 L1517 2,00
A-6a
L T-6b - 2,00
P D-28 - 2,00
L A-3 - 2,00
P A-6b “ 2,00
L A-6¢ - 2,00
P A-16 - 2,00
D-15
P D-15 - 2,00
D-15
L D-15 - 2,00
P A-6a - 2,00
,,Powiat
L F-3a Kepinski 2,00
Gminga
Kepno”
P D-6 - 2,20
L D-6 - 2,20
P E-18a ~Mikorzyn” 2,00
L E-17a ~Mikorzyn” 2,00
P B-25 - 2,20
P B-33 ,,407 2,20
L B-25 - 2,00
L B-33 407 2,00
P B-42 - 2,20
P B-25 - 2,20
L B-27 - 2,00
P B-27 - 2,20
L B-25 - 2,00
P B-25 - 2,20
L B-27 - 2,00
P B-25 - 2,20




L - 2,00
- 2,20
L - 2,00
P - 2,00
- 2,00
P - 2,20
P - 2,00
P - 2,00
P - 2,00
I - 2,00
L - 2,00
L - 2,00
L - 2,00
L - 2.00
P - 2.00
P - 2,00
L - 2,20
P - 2,20
L - 2,00
P - 2,00
L - 2,00
P -
P - 2,00
L R
T - 2,00
P - 2,00
,»Nie dotyczy
P 1-0 autobusu szkolnego™|
P B-18 3,317 i
P D-40 -
L D-40 - 2,00
L B-18 53,517 2,00
L D-40 -
L B-18 ] e 2,00
L R-3 -
L R3 - 2,00
P A-7 - 2,00
' »Nie dotyczy
L -0 dojazdow do posesji”| 2,00
L B-18 It
L A7 - 2,00
P A-7 - 2,00
P E-4 ~Rudniczysko™ 2,00
P B-33 707 2.00
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. Lokarzew 2,00
L ‘B-5 1217 2,00 .
L A-7 - 2,00
P F-6 1517 2,00
p A-7 - 2,00
L D-6 - 2,00
L T-0 ,,Dotyc;zy 0];):1 stron
jezdni 590
L B-36 - ’
L B-18 L 15t7
L A-7 - 2,00
P A-30 - 2,00
P 1-18¢ - 2,00
L D-6 - 2,00
P A-7 -
L A-30 - 2,00
L T-18¢ - 2,00
»Nie dotyczy
dojazdéw do ZZ0
P T-0 Olszowa oraz
dojazdow do posesji 2,20
i pol”
P B-18 ot
P 1-2 300 m” 2,20
P D-50 - 2,20
,»Nie dotyezy
L T-0 dojazdu droa})osesp i 2.20
pol
L B-18 1517
L A-7 - 2,20
P A-30 - 2,00
P T-18¢c - 2,00
L D-40 - 2,20
L A-30 - 2,00
L T-18c - 2,00
L D-41 -
T NG - 2,20
P (obusEt:-rinny) »Kierzna 2” 2,00
(Obuft;‘;my) Ostréwice 17 | 2,00
P B-18 L1207
INie dotyczy 290
P T-0 dojazdow do posesji ’
ipol”

14| e




P B-20 - - 2,00
' ,.Nie dotyczy

L T-0 doj aquw d?’ posesji 2.00

1ol

L B-18 »15t”

L A-7 - 2,00

P B-18 »3,9t”

P D-40 - 2,00

P A-7 - 2,00

P B-33 ,40”

P T-4 3 2,20

P A-4 -

P A-7 - 2,00

P D-2 - 2,00

E-4 -
P (obustronny) -Mechnice 2,00

3
4
3
3
3
A-6b 4
A-6c 4
A7 12
A-16 7
A-17 2
A-29 1
A-30 6
B-5 1
B-18 12
B-20 4
B-25 11
B-27 4
B-33 9
B-36 1
B-42 2
-9 6
C-13/16 21
D-1 18
D-2 2
D-6 26
D-6b 6
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D-15

(5
LS

D-18

D-28

D-32

D-40

D-42

D-43

D-50

et [l N[ B | DD | et | B

T4

ot
D

E-5

E-17a

E-18a

F-3a

F-6

R-1

R-1b

R-3

T-2

T-3a

T-27

T-4

T-18¢

T-6b

U-5¢

SUMA

(B N Mo M s S HUSY | 5] FUIFG JUIY e, ) I NG ) U JUNNY DY NG JUIFY Vs N VG 0 B N

[y
=

hip

skrajhia 2,00

145

skrajnia 2,20

83

SUMA

228

Oznakowanie poziome istniejace:

P4 30,31 7,27
P-10 6,61 3,31
p-13 15,6 4,10

SUMA 14,67

Oznakowanie poziome projektowane:

30

T .




30 3,420
5,5x4,0 11,000
30 3,420
30 3,420
5,5x4,0 11,000
30 3,420
6,5x 4,0 13,000
10,5 5,250
5,5x4,0 11,000
30 3,420
3,5x4,0 11,000
30 3,420
4,55m2 1,729
4,55m2 1,729
30 3,420
30 3,420
7,37m2 2,800
5,5x4,0 11,000
5,5x4,0 11,000
13,5 6,750
3.0 1,125
20,0 4,800
30 3,420
5,28m?2 2,006
5,5x4.,0 11,000
30 3,420
5,0 2,500
4,5x4,0 9,000
5,5 2,750
5,5x4,0 11,000
140 16,800
5,5x4,0 11,000
7,5x4,0 15,000
30 3,420
5,5x 4,0 11,000
30 3,420
30 3,420
5,5x4,0 11,000
30 3,420
30 3,420
30 3,420
5,5x4,0 11,000
3,29m2 1,25
1775,70 71,04
56,06 21,03
24,90 6,54
40,53 20,27




| Powierzchnia [m?|

-t 278,07
P-lc 483,39 58,01
P-10 55x 4.0 1100

_P-7d 8.04 0.96
P-11 15,11 750
P-13 523 T

P-14 2,85 5
P14 275 Lo
P-1b 76,17 305
P14 2,78 704
P-14 256 o
le 4,79 0.57

P-4 5.59 T34

P 31,42 7.54
P-le 4’33 0552
P-4 129,48 31.08
P-le 1521 183
P-4 67,78 16,27
P-14 342 =
P-14 2.55 YT
P-4 2.00 0,48
P-le 12,50 1.50
P-le 11,50 38
P-4 4527 10.86
P-4 45,63 10.95
P-le 9,35 1.12
o 21.48 5.16
P-le 531 0,64
P-4 13,03 313
P-le 6,35 0,76
P-4 5,05 1.21
Plc 7,03 0.84
P-4 31,97 767
Plc 6.13 074
P-4 2,00 0.43
P-le 565 0.68
= 4,11 0.99
P-le 7.05 0,65
P-4 27.44 6.59
P-1b 480,22 %31
P-4 5.76 138
P-le 424 051
= 5,02 1.20
P-le 14.52 174
P-4 20,00 480
P-1b 60,00 2,40
P-4 20,00 450

Tl




18,24
P-4 35,46
P-1e 12,58
P-4 23,72
SUMA
Dlugosé [m] | Powi
P-1b 2392,09 93,70
1 629,62 76,29
P-4 1720,80 413,00
P-7d 8,04 0,96
P-19 14,00 16,80
P-10 - 180,00
P-11 45,61 22,75
P-12 40,53 20,27
P-14 7597 28,50
P-13 30,13 791
P-17 510,00 58,14
P21a : 11,55
SUMA 934,87

Urzadzenia bezpieczenstwa:

Strona

P

L 3,00 U-18a
L 2,00 U-3b
L 2,00 U-3b
L 2,00 U-3a
L 2,00 U-3a
P 2,00 U-3a
P 2,00 U-3b
P 2,00 U-3b
P 2,80 U-3a
P 2,80 U-3a
P 2,80 U-3a
P 2.80 U-3a
P 2,80 U-3a
p 2,80 U-3e
P 2,80 U-3b
P 2,80 U-3b
P 2,80 U-3b

AE



 jez

"'2',80

U-3b

2,80

U-3b

Zestawienie wedhug rodzaju materiaha;

U—l 8a

2

U-3a 8

U-3b 9

U-3e 1
SUMA 20 .

Projektowane bariery U-12a 620,00m
Projektowane bariery przeciwblotne 18,00m

20 1




Kepno, 1 pazdziemika 2019 r.

KT.7121.117.2019

ZATWIERDZENIE

Na podstawie art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 1990 z pézn. zm.) i § 3 ust. 1 pkt. 3 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r., w sprawie szczegdlowych warunkow
zarzagdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (t.j. Dz. U.
z 2017 r. poz. 784 z pdin. zm.) po rozpatrzeniu wniosku Powiatowego Zarzadu Drog
7 s. Shupia pod Kepnem ul. Katowicka 8, 63-604 Baranéw o z dnia 24.09.2019 r., w sprawie
zatwierdzenia stale] organizacji ruchu w ciagu drogi powiatowej nr 5599P na odcinku
Krazkowy — Mikorzyn, gm. Kepno

zatwierdzam

stata organizacje ruchu w pasie drogi powiatowej nr 5599P, na podstawie przedfozonego
projektu organizacji ruchu — ewidencja projektéw poz. 98/2019, w zwigzku z przebudowg
ww. drogi powiatowej na odcinku Krgzkowy - Mikorzyn, z uwagami:

e Znak D-17 umiesci¢ w taki sposéb, aby jego koniec znajdowal sie¢ w odleglosci 15 m
za znakiem pionowym oznaczajacym przystanek autobusowy D-135.

e Przed przejsciem dla pieszych (P-10) lub przejazdem rowerowym (P-71) w obrebie
skrzyzowania nie stosowa¢ wewnetrznej linii warunkowego zatrzymania (P-14).

s Na szerokodci przejé¢ dla pieszych 1 przejazdéow rowerowych kraweznik nalezy
obnizy¢ do wysokoscei 0,02m.

o Poziome oznakowanie w postaci linii segregacyjnych ograniczy¢ tylko do migjsc
niebezpiecznych:

o Rys. 5) proicktowang lini¢ P-1b skroci¢é do dtugosci 50 m prowadzac od km
34+284,70 do km 3+334,70 DP 5599P;

o Rys. 6) projektowana lini¢ P-1b skrocié do dlugoédei 50m prowadzac od km
4+001,00 do ki 4+051,00 DP 5599P;

o Rys. 10) projektowana lini¢ P-1b skréci¢ do dlugosei 50m prowadzac od km
7+223,00 do km 7+273,00 DP 5599P;

o Rys. 12) projektowang lini¢ P-1b skréci¢ do dlugodei 50m prowadzac od km
&+301,00 do km 8+251,00 DP 5599P, do konca terenu zabudowanego nie
wyznaczac linii segregujacych;

o Rys. 14) projektowang linig P-1b skroci¢ do diugosei 50m prowadzac od km
10+758,50 do km 10+808,50 DP 5599P.

Powyisza zmianeg organizacji ruchu nalezy wprowadzi¢ do dnia 30.06.2020 r.

- Wyglad i wielko$¢ znakéw oraz tabliczek winna by¢ zgodna z rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.,




w sprawie znakoéw i sygnaléw drogowych (Dz. U. nr 170, poz. 1393 z pdin. zm.) oraz
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r., w sprawie szczegblowych
warankéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunk6w ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z pozn.
Zm.). '

Oznakowanie poziome shuzace usprawnieniu ruchu pojazdow i ulatwieniu korzystania
z drég powinno charakteryzowaé sie dobra widocznoscig w ciggu calej doby, jak réwniez
spetnia¢ wszystkie wymagania techniczne okreslone w zalgczniku nr 2 — SzczegGlowe
warunki techniczne dla znakéw drogowych poziomych i warunki ich umieszczania na
drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z pdzn. zm.). Do ich wykonania nalezy zastosowac tylko
materialy atestowane, odpowiadajace odpowiednim norma z zachowaniem odpowiednich
wielkosci wymiardow 1 schematow.

Znaki D-6, D-6a i D-6b nalezy umiesci¢ w odlegtosei do 0,5 m od krawedzi przejscia
lub przejazdu od strony nadjezdzajacych pojazdow. Na szerokodci przejscia dla pieszych nie
nalezy monitowa¢ kratek $ciekowych, wlazéw do studzienek itp.

Na podstawie § 12 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r.,
w sprawie szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniu
nadzoru nad tym zarzadzeniem (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 784 z pézn. zm.) zobowigzuje
jednostke wprowadzajaca organizacje ruchu do:

» Pisemnego zawiadomienia organu zarzadzajgcego ruchem, zarzadu drogi oraz
wlasciwego Komendanta Policji, o terminie jej wprowadzenia, co najmnicj na 7
dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu. Niedotrzymanie tego
obowigzku powoduje utrate waznosei zatwierdzonej organizacji ruchu.

¢ Pisemnego zawiadomienia Starosty o zakonczeniu prac w terminie wskazanym
we wniosku Iub ich przediuzeniu,

e Prawidlowego oznakowania i zabezpieczenia drogi na odcinku, gdzie beda
prowadzone prace, dla zminimalizowania zagrozen w ruchu drogowym.

Zataczniki:
1. Projekt organizacji ruchu

Otrzymuje:
1. Powiatowy Zarzad Drég
Stupia pod Kepnem
ul. Katowicka 8
63-604 Baranow
2. ad acta



